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1. CzZESC OGOLNA

Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie umowy nr BPW.272.1.2016 zawartej pomiedzy Miastem Leszno, a
KFG Sp. z 0.0. Spotka komandytowa, ul. Wilczak 16A, 61-623 Poznan, postepowanie Urzedu Miasta
Leszna nr BPW.271.2.2015.

Materiaty wyjsciowe do projektowania

aktualizowana mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

uzgodnienia i wytyczne Inwestora,

katalogi elementéw drogowych

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. nr 202, poz. 2072),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. nr 156, poz. 1118 z 2006 r. ze
zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43,
poz. 430 z pdzniejszymi zmianami),

rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. z2000r. nr 63 poz. 735 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 129, poz. 902 ze
zmianami),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 108, poz. 908 ze
zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie dréog publicznych (Dz. U. 2003, nr 80, poz. 721 ze zmianami),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdfowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczerstwa ruchu

drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181),
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdfowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzeniem (Dz. U.
nr 177, poz. 1729),

Zarzadzenie Nr 3 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 25 stycznia 2000r. ,Stadia i
sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan”,

inne aktualnie obowigzujace przepisy i normy w zakresie budowy drég,

Informacja o finansowaniu

Przedmiot zamowienia jest wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014, pochodzacych z Islandii,
Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych w ramach umowy o dofinansowanie dla projektu
pn. ,Partnerstwo Obszaru Funkcjonalnego dla wzmocnienia rozwoju i spdjnosci spoteczno-
gospodarczej Aglomeracji Leszczynskiej” finansowanego ze s$rodkéw Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego 2009-2014, oraz ujete zostato w opracowanym w ramach
projektu Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Leszczynskiej, pod nazwg ,Budowa drog rowerowych jako alternatywny sposdb komunikacji w
stosunku do transportu samochodowego na obszarze OFAL”, zadanie Budowa przeznaczonych do
uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Osieczna - Do realizacji w | etapie — Odcinek |
Kakolewo — toniewo — Osieczna, ,,Przebudowa ciggu drog powiatowych: 4801P na odcinku od drogi
krajowej nr 5 — Dabcze, 4800P Dabcze - Nowa Wie$ — Kgkolewo, 4790P Kakolewo — 4791P toniewo —

Osieczna.”

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano wykonawczy przebudowy ciggu drog

powiatowych: 4790P w miejscowosci Kgkolewo, 4791P toniewo - Osieczna”.

W sktad opracowania wchodzi:

przebudowa jezdni drég powiatowych i skrzyzowan,

przebudowa istniejgcych chodnikéw

budowa nowych ciggdw pieszo rowerowych,

uwzglednienie wszystkich istniejgcych zjazdow na dziatki sgsiednie,
uwzglednienie miejsc zatrzymania autobusow,

przebudowa istniejgcego odwodnienia (rowy, scieki, wpusty) i przepustow.
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Celem projektu jest przebudowa istniejgcych drég powiatowych wraz z ciggami pieszymi i budowa
ciggu pieszo-rowerowego. Celem przebudowy jest poprawa komfortu oraz zwiekszenie

bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw.

Lokalizacja przedmiotowe]j inwestycji znajduje sie w Gminie Osieczna, powiat leszczynski, |,

wojewoddztwo Wielkopolskie.

Stan istniejgcy

Inwestycja zaprojektowana zostata na nastepujgcych dziatkach:

WYKAZ DZIALEK POD INWESTYCJE W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH INWESTYCIE

Jednostka ewidencyjna: Stan po podziale

301303_4 Osieczna — Miasto Do zajecia pod realizacje Dotychczasowy
301303_5 Osieczna — obszar wiejski inwestycji wtasciciel

Gmina Obreb Ark. nr dziatki nr dziatki nr dziatki

Osieczna 138/4

139/4

139/6

155/2

145/2

146/2

ARK_13
147

Osieczna 149/2

152/3

152/5

152/10

1344/1

1441/5

ARK_01 1453/3

5083/1

Kakolewo 135

141/1

160/1

166

167/1

167/2

ARK_01
175/1

175/2

176

177

381

77
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582

3
ARK_02 583/5

615

712

57/8

59/1

71

ARK_01 112/1

119/1

119/2

120/2

131

134

136/3

142

154/1

154/2

154/3

160/2

161

163

165
toniewo

168

ARK_02
182

209/3

209/5

209/6

218/3

220

221

222

223

224

239

240

287

5082/1

ARK_03 5083/3

5084/2

5085/1
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WYKAZ DZIALEK PRZEWIDZIANYCH POD TYMCZASOWE ZAJECIE NA POTRZEBY REALIZACII INWESTYCJI

Jednostka ewidencyjna: Stan po podziale
301303_4 Osieczna — Miasto Do zajecia pod realizacje Dotychczasowy

301303_5 Osieczna — obszar wiejski inwestycji wtasciciel

Gmina Obreb Ark. nr dziatki nr dziatki nr dziatki
ARK_12 146/1
Osieczna Osieczna ARK_11 i:j;
ARK_13 139/13

Kakolewo| ARK_01 154

Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu okreslono na podstawie:
Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r, poz.460 z pozn. zmianami)
art.42,43

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowalne (Dz.U. z 2016r., poz.290 pozn. zmianami)

Obszar oddziatywania zostat zaznaczony na rysunkach Projektu Zagospodarowania Terenu, linig

zielong, przerywana.

Stan istniejgcy

Projektowana trasa znajduje sie na terenie Gminy Osieczna. Poczatek trasy zlokalizowany jest w
miejscowosci Kgkolewo przy granicy z Gming Rydzyna nastepnie przebiega poprzez miejscowosé
toniewo i konczy sie w miejscowosci Osieczna na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 432. Odcinek
w miejscowosci Kgkolewo posiada nawierzchnie bitumiczng, wzdtuz ktérej znajduje sie zamiennie
jednostronny lub obustronny chodnik. Przy ulicy zlokalizowane sg posesje /gospodarstwa o zwartej
zabudowie. Droga krzyzuje sie z linig kolejowg (Leszno — Poniec oraz Leszno-Gostyn) i z drogg krajowa
nr 12. Na odcinku od skrzyzowania z drogg krajowg do korica miejscowosci Kgkolewo po prawej
stronie znajduje sie chodnik, natomiast po stronie lewej waskie pobocze. Dalej za miejscowoscig
Kakolewo pojawia sie przekrdj drogowy z obustronnym rowami przydroznym, za ktérymi potozone sg
pola uprawne. Na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 4791P trasa kierowana jest w lewo w strone
miejscowosci Osieczna do miejscowosci toniewo. Droga w miejscowosci toniewo réwniez
charakteryzuje sie waskim pasem drogowym, w ktorym zlokalizowana jest jezdnia i obustronny
chodnik graniczacy z posesjami. Nastepnie za miejscowoscig toniewo droga ponownie przechodzi w

przekréj drogowy z obustronnymi rowami, przy ktdrych bliskiej odlegtosci od krawedzi jezdni
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zlokalizowane sg drzewa oraz las. Odwodnienie na przedmiotowe] trasie odbywa sie poprzez

istniejgcg kanalizacje deszczowg oraz rowy przydrozne.

Infrastruktura niezwigzana z drogg znajdujaca sie w obrebie opracowania:
linie telekomunikacyjne,

sieci wodociggowe,

linie energetyczne,

sie¢ gazowa,

sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarne;j.

Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie ,Badan geotechnicznych podtoza gruntowego dla projektu pt. ,Przebudowa ciggu drég
powiatowych: 4790P w miejscowosci Kgkolewo, 4791P toniewo - Osieczna” wykonanej przez firme
MANGEO ustugi geologiczne i geotechniczne, ul. Dworcowa 24 , 64-530 Kazmierz. Podtoze gruntowe
w obrebie badanej dziatki rozpoznano wykonujac 15 otwordw o gtebokosci 2,0 — 9,0 m. p.p.t.

W poditozu nawiercono od powierzchni terenu warstwy gleby lub nasypow niebudowlanych.
Bezposrednio pod nimi rozpoznano wodnolodowcowe pisaki drobne lokalnie z domieszkami piaskow
Srednich i grubych w stanie $rednio zageszczonym lub gliny piaszczyste i piaski gliniaste o stanie
konsystencji twardoplastycznej i plastycznej. W otworach badawczych nr 1 i 2 nawiercono grunty
stabonosne w postaci torfow i glebiej glin pylastych o stanie konsystencji miekkoplastycznej do
gtebokosci maksymalnej 7,9 m p.p.t. W spagu utwordw stabonosnych nawiercono utwory piaszczyste
w stanie Sredniozageszczonym.

Zebrane materiaty pozwalajg na sformutowanie wnioskéw i zalecen projektowych:

Podtoze gruntowe wzdtuz projektowanej przebudowy drég jest nosne i umozliwia ich
przebudowe na terenie miejscowosci Sieczna, toniewo i Kgkolewo. Poza otworami nr 1 i 2, gdzie
rozpoznano warstwe stabonosnych torféw oraz glin pylastych, nie stwierdzono istotnych ostabien
profilu i innych niekorzystnych zjawisk, ktére mogtyby doprowadzi¢ do lokalnych nadmiernych
osiadan i powstania naprezen.

Podtoze gruntowe w rejonie projektowanej przebudowy przepustu (otwér nr 1 i 2) jest
bardzo stabonosne do gtebokosci 7,9 m p.p.t. (otwdr 1) i 6,1 m p.p.t. (otwor 2)

W okresie, w ktdrym prowadzono prace terenowe (Il dekada marca), w czasie wiercen
zaobserwowano wystepowania wody gruntowej w postaci zwierciadfa swobodnego oraz napietego
jak réowniez w postaci saczen w otworach nr 1, 2, 3, 8 ,11-13 na gtebokosci 0,80m. p.p.t. (w otworze

nr 1). Okresowo woda gruntowa moze pojawic sie na stropie glin oraz piaskow gliniastych. W ujeciu
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ogélnym nalezy spodziewaé sie okresowo podniesienia poziomu wdd zwtaszcza w okresach
przejSciowych na przetomie zimy i wiosny oraz w okresie jesiennym. Lokalnie poziom wdd
gruntowych zwigzany jest z aktualnym stanem wéd w ciekach wodnych.

Na badanym terenie wystepujg grunty o charakterze dobrze przepuszczalnym, stabo i bardzo
stabo przepuszczalnym. Grunty dobrze przepuszczalne to warstwa nasypdw niekontrolowanych,
gleby oraz warstwy pisakdw drobnych. Grunty stabo przepuszczalne to glina piaszczysta i piaski
gliniaste. Z kolei bardzo stabo przepuszczalne grunty to torfy.

Gtebokos¢ przemarzania gruntu w tym rejonie wynosi 0,8 , wg PN-B-03020.

Pod wzgledem wysadzinowosci utwory piaszczyste oraz torfy zalicza sie do gruntéw
wysadzinowych.

Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych oraz parametréw geotechnicznych podtoza ma
charakter punktowy.

Sciany otwartych wykopéw liniowych o gtebokoéci wiekszej niz 1,3 m nalezy bezwzglednie
zabezpieczyé. Do zabezpieczenia $cian wykopu waskoprzestrzennego mogg by¢ uzyte lekkie obudowy
ptytowe.

Ze wzgledu na rézng geneze i uziarnienie gruntéw rodzimych wystepujgcych w podtozu, wydzielono
trzy grupy gruntow w obrebie ktdrych wyodrebniono warstwy geotechniczne.

Grupa | — obejmuje holocenskie grunty pochodzenia zastoiskowego.

Warstwa | — torfy w stanie miekkoplastycznym i miekkoplastycznym na pograniu ptynnego,
wilgotne i mokre

Grupa Il — obejmuje czwartorzedowe grunty pochodzenia wodnolodowcowego.

Warstwa IIA — piaski drobne w stanie Srednio zageszczonym, wilgotne i nawodnione, o
uogolnionym stopniu zageszczenia ID=0,45

Warstwa |IB — piaski drobne w stanie Srednio zageszczonym, nawodnione, o uogdélnionym
stopniu zageszczenia ID=0,55

Grupa Il — obejmuje czwartorzedowe grunty spoiste pochodzenia lodowcowego,
oznaczone symbolem konsolidacji B.

Warstwa IlIA — gliny piaszczyste, piaski gliniaste o stanie konsystencji plastycznej, wilgotne,
o uogdlnionym stopniu plastycznosci I1L=0,45.

Warstwa IlIB — gliny piaszczyste o stanie konsystencji plastycznej, wilgotne o uogdlnionym
stopniu plastycznosci 1L=0,30.

Warstwa [lIC — gliny piaszczyste o stanie konsystencji twardoplastycznej, wilgotne, o
uogolnionym stopniu plastycznosci 1L=0,25.

Warstwa IlID — gliny piaszczyste o stanie konsystencji twardoplastycznej, wilgotne, o

uogolnionym stopniu plastycznosci 1L=0,20.

10
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10.

Warstwa IIIE — gliny piaszczyste na pograniczu piaskéw gliniastych, piaski gliniaste o stanie
konsystencji twardoplastycznej, mato wilgotne, o uogdlnionym stopniu plastycznosci 1L=0,15.

Grupa IV — obejmuje czwartorzedowe grunty spoiste pochodzenia lodowcowego,
oznaczone symbolem konsolidacji C.

Warstwa IV — gliny pylaste o stanie konsystencji miekkoplastycznej, wilgotne, o

uogolnionym stopniu plastycznosci I1L=0,65.

Uzbrojenie terenu

Infrastruktura niezwigzana z drogg znajdujaca sie w obrebie opracowania:
linie telekomunikacyjne,

sieci wodociggowe,

linie energetyczne,

sie¢ gazowa,

sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej.

W projektowanych rozwigzaniach dgzono do minimalizacji kolizji z istniejgcym uzbrojeniem.

Stan projektowany

W zakresie projektowanych rozwigzan wchodza:

przebudowa jezdni drég powiatowych i skrzyzowan,

przebudowa istniejgcych chodnikéw

budowa nowych ciggdw pieszo rowerowych,

uwzglednienie wszystkich istniejgcych zjazdow na dziatki sgsiednie,

uwzglednienie miejsc zatrzymania autobuséw (Stata Organizacja Ruchu),

przebudowa istniejgcego odwodnienia (rowy, Scieki, wpusty) i przepustéw (przebudowa przepustéow

wg odrebnego opracowania).

Parametry techniczne rozwigzania projektowego:
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 6.0m (na tukach poszerzenia zgodnie z Warunkami
Technicznymi). Na odcinku km 4+420 do km 4+530 ze wzgledu na Scistg zabudowe i ograniczenia
wiasnosci dziatek zawezono przekrdj do 2x2.75m w celu unikniecia ingerencji we wtasnos¢ prywatna.
Na odcinkach niezabudowanych pobocza szerokosci 1.00m, w wybranych lokalizacjach poszerzone do

1.5m w przypadku wprowadzenia barier ochronnych. Na wiekszosci odcinkdw zabudowy
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zaprojektowano obustronny kraweznik i jedno lub obustronne ciggi piesze lub pieszo-rowerowe.
Zjazdy indywidualne w wiekszosci wyokraglone promieniami R3.0m, publiczne promieniami R5.0m w
wybrukowanym poszerzeniem do R8.0m. Ze wzgledu na zwartg zabudowe miejscowosci oraz
ograniczenia granicami dziatek wystepujg nienormatywne promienie wyokraglen wlotow droég
poprzecznych (do minimum R3.0m). Szeroko$¢ ciggdéw pieszych zaprojektowano jako zmienng do
2.50m, w wiekszosci ich szeroko$¢ ograniczona jest dostepnoscia terenu — przylegtymi posesjami i ich
ogrodzeniem. Ze wzgledu na rozwigzania projektowe (gtéwnie zapewnienie odwodnienia rowami
drogowymi) konieczne staty sie korekty obecnych granic pasa drogowego — nowe linie
rozgraniczajgce przedsiewziecia (wg czesci rysunkowej). Projekt przewiduje utrzymanie wszystkich
istniejgcych zjazdow z ewentualnymi korektami wynikajgcymi z przeznaczenia terendéw przylegtych
lub ich wykorzystania. W miejscach potgczenia ze stanem istniejgcym nie zmienianym w
opracowaniu, tj. poczatek na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 432, granice pasa drogowego
drogi krajowej nr 12, granice terenu kolejowego oraz koniec opracowania w okolicy granicy gminy,
stan projektowany podtgczono do stanu istniejgcego zaréwno w zakresie rozwigzan sytuacyjnych jak i
wysokosciowych. Poczatkowy odcinek to nawigzanie do jezdni drogi wojewddzkiej nr 432, korekty
kraweznikdw wyokraglajgcych przeciecia krawedzi jezdni drég powiatowej i wojewddzkie;.
Nawigzanie wysokosciowe i sytuacyjne do stanu istniejgcego. Na odcinku 0+000 — 0+070 strona lewa
zaprojektowano przedtuzenie istniejgcego przy drodze wojewddzkiej chodnika do wejscia na teren
obiektu logistycznego. Na odcinku 0+000 — 2+620 zaprojektowano prawostronnie Sciezke rowerowg
szerokosci 2.5m, oddzielong do km 0+230 od jezdni Sciekiem szer. 0.28m z kostki betonowej. Od km
0+230 Sciezka odsunieta od jezdni na szeroko$¢ pozwalajgcg umiesci¢ row drogowy. Przebieg Sciezki
lokalnie skorygowano (odsunieto) od drogi w stosunku do zatozonego przebiegu ze wzgledu na
unikniecie kolizji z projektowanym rowem drogowym. Od km 2+620 prawostronny chodnik przy
jezdni, od km 2+770 réowniez lewostronny. W km 2+850 zaprojektowano przebudowe istniejgcego
skrzyzowania, likwidacje wyspy kanalizujgcej ruch na wlocie podporzagdkowanym oraz korekty
chodnikow. Od km 3+050 (koniec prawostronnej zabudowy) zaprojektowano cigg pieszo rowerowy
szerokosci 2.50m, odsuniety od jezdni dla zlokalizowania rowu drogowego. W km 3+490 zgodnie z
zyczeniem Inwestora zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo (Srednica zewnetrzna 40m, Srednica
wyspy 25m, szerokos$é pierscienia wewnetrznego 3.0m. Po analizie przejezdnosci dla pojazdéw
ciezarowych przyjeto na wlocie jezdnie szerokosci 4.25m (w tym opaska 0.5m), na wylocie 5.0m (w
tym opaska 0.5m). W okolicy km 3+900 zmieniono istniejgce rozwigzanie skrzyzowania z
wprowadzeniem dojazdu obstugi przepompowni od zjazdu na dziatke 103 (posesja 103).

Od dziatki nr 99 (posesja 105) projektuje sie chodnik prawostronny z nawigzaniem do istniejgcego
chodnika, chodnik lewostronny rozpoczyna sie od ok. km 3+945. Na wysokosci obiektu

przemystowego i handlowych od km 4+950 z przerwami na zjazdy publiczne do km 5+115 w celu
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maksymalnego wykorzystania powierzchni pasa drogowego na parkowanie klientow zaprojektowano
miejsca postojowe przy jezdni, prostopadte do jej prawej krawedzi. Zgodnie z oczekiwaniem
Zamawiajgcego od km 4+950 do 6+130 po lewej stronie jezdni zaprojektowano cigg pieszo rowerowy
szerokosci min.2.5m. Od km 5+160 miejsca projektuje sie jako rownolegte miejsca postojowe wzdtuz
prawej krawedzi jezdni. Od km 5+295 do km 5+415 wprowadzono korekte przebiegu osi jezdni w celu
poszerzenia chodnika przy terenie koscielnym — gtéwne wyjscie. W km 5+635 zaprojektowano
przeniesione z istniejgcej lokalizacji km 5+624 przejscie dla pieszych, wymaga to zmiany lokalizacji
schoddw na skarpie nasypu oraz korekty dojscia do tych schodéw. Przeniesienie przejscia wynika z
ograniczen istniejgcym zjazdem oraz z poprawy bezpieczenstwa — przesuniecie blizej istniejgcego
skrzyzowania z droga krajowg nr 12. Odcinek ok km 5+645 do km 5+665 wyfgczone z opracowania —
pas drogowy drogi krajowej nr 12. W miejscu istniejgcego placu przylegajacego do jezdni (obok
obiektu gastronomicznego) w km 5+675 do km 5+705 zaprojektowano miejsca postojowe
prostopadte do jezdni, uznajgc odlegtos¢ od skrzyzowania za wystarczajgcg do zapewnienia
bezpiecznych manewrdéw parkowania oraz wyjazdu z miejsc parkingowych. Od w/w skrzyzowania do
granicy terenu kolejowego (ok. km 6+131) projektuje sie po prawej i lewej stronie jezdni ciagi
szerokosci do 2.5m, w miejscach ograniczanych istniejgcg zabudowg lub ogrodzeniem zawezanych
do szerokosci wynikajgcej z dostepnosci terenu.

W zakresie terenu kolejowego zgodnie z wymagania zarzadcy terenu przewiduje sie zfrezowanie oraz
odtworzenie warstwy $cieralnej na odcinku od granicy terenu kolejowego do linii rogatek.

Od potudniowej granicy terenu kolejowego (ok. km 6+235) do korica opracowania zaprojektowano
obustronne ciggi o szerokosci wynikajacej z dostepnosci terenu. W km 0+340 projektuje sie
przebudowe istniejgcego w ciggu cieku przepustu pod jezdnig drogi wojewddzkiej oraz budowe
dwdch przepustéw pod projektowang Sciezkg rowerowa. Kolejne przepusty zaprojektowano w km
3+435 (ucigglenie rowdow pod sciezkg rowerowsa), 3+540 (potaczenie pod jezdnig drogi wojewddzkiej
rowdw prawo i lewostronnego), 4+830 (przepust pod jezdnig drogi wojewddzkiej w ciggu
istniejgcego  cieku). Na odcinkach wystepujgcej kanalizacji deszczowej/ogdlnosptawne;j
zaprojektowano zamiane istniejgcych wpustéw ulicznych na wpusty krawezinikowe z korekta
sytuacyjno-wysokosciowg ich wlotéw, oraz dodatkowe wpusty w miejscach wynikajgcych z analizy
odwodnienia. Na pozostatych odcinkach przewiduje sie odwodnienie do rowéw drogowych lub w
teren sasiadujagcy i istniejgce rowy. W dokumentacji zaznaczono kolidujgce z rozwigzaniami
projektowymi lub konieczne do usuniecia ze wzgledéw bezpieczenstwa drzewa do wycinki. W celu
ochrony przed zagrozeniami wystepujagcymi w sagsiedztwie projektowanych ciggdw przewiduje sie
zastosowanie we wskazanych lokalizacjach barier ochronnych (proponowane parametry B/N2/W3),

przy ciggach pieszych i pieszo rowerowych balustrady U-11a, U-12a, U-12b.
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11.

11.

11.

W zakresie rozbidrek przewiduje sie w zasadniczym zakresie rozbidrke istniejgcej nawierzchni na
szerokosci 1.0m od obecnej krawedzi na catej dtugosci odcinka oraz frezowanie profilujgce Sredniej
grubosci 2cm na catej powierzchni obecnej jezdni.

Przepust w km 3+540 drogi 4790P

1 Wymogi funkcjonalno-uzytkowe

Nosnos$¢ obiektu zaprojektowano na klase obcigzen ,,A” wg PN-85/5-10030.

Parametry projektowanego przepustu:

$rednica wewnetrzna 800 mm,

dtugos¢ catkowita ok. 20,30 m,

jezdnia nad przepustem o szerokosci 6,89 m ze spadkiem poprzecznym daszkowym 2,0%,
pas zieleni pomiedzy jezdnig a $ciezkg rowerowg 5,18 m

Sciezka rowerowa szer. 2,50 m

obustronne pobocza - szerokosci ok. 1,00 m,

na poboczy ustawione bariery ochronne oraz balustrady

2 Projektowane rozwigzania techniczne

Projektuje sie przepust z rury spiralnie karbowanej z blachy gr. 2,5 mm $rednicy Dw=800 mm.
Zarowno wlot jak i wylot zostanie umocniony kamieniem na betonie C12/15. Cato$¢ posadowiona
zostanie na fundamencie kruszywowym gr. 30cm. Na zageszczonym fundamencie nalezy wykonac
podsypke zwirowo-piaskowg gr. 5cm utozong luzno tak, aby karby rury mogty sie w niej swobodnie
zagtebi¢, umozliwiajgc petng wspdtprace rury z wykonanym fundamentem. Na zasypke i fundament
kruszywowy mozna stosowac zwir, mieszanki zwirowo-piaskowe, pospotke. Kruszywo powinno miec
frakcje 0-32mm, wskaznik rdéznoziarnistosci C, > 4, wskaznik krzywizny 1 < C. £ 3 oraz
wodoprzepuszczalnosé kg = 6 m/dobe. Materiat uzyty do wykonania fundamentu kruszywowego i
zasypki nie powinien by¢ agresywny, zawierac zwigzki organiczne, zmarzlin. Materiat zasypki powinna
by¢ uktadana warstwami o maksymalnej grubosci 30 cm, a nastepnie zageszczany. Uktadanie musi
by¢ wykonane symetrycznie, aby wysokos¢ zasypki byta taka sama po obydwu stronach rury, przy
czym dopuszcza sie réznice wysokosci rowng jednej warstwie. Przed przystgpieniem do uktadania
warstwy nalezy upewnic sie czy poprzednia zostang witasciwie zageszczona. Wskaznik zageszczenia
kruszywa zasypki, zgodnie z normg PN-B-0605 Geotechnika. Raporty ziemne. Wymagania ogdlne i
EN-1997-1 (EUROKOD 7) powinien wynosi¢ min. 0,98, a w bezposrednim sgsiedztwie konstrukgcji

dopuszcza sie do 0,95. Nad przepustem w odlegtosci ok. 15 cm nalezy utozy¢ geowtdknine,
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ograniczajacg doptyw wody opadowej i roztopowej na gérng powierzchnie konstrukcji. Rozbidrke
istniejgcej nawierzchni drogowej nalezy wykonywaé przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego. Gruz
nalezy wywiez¢ i zutylizowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. W przypadkach pojawiania sie
wody w przepuscie, wykonawca wg witasnej technologii jest zobowigzany do jej usuniecia przy
zachowaniu odpowiedniej gospodarki hydrologicznej terenu — tj. jezeli sytuacja tego wymaga
powinien wode przepompowac na drugg strone przepustu albo wykona¢ obok tymczasowy przepust

o odpowiednich parametrach.

11.3 Warunki gruntowo-wodne
W ramach zlecenia projektu opracowano opinie geotechniczng z dokumentacjg badan podtoza

gruntowego. Przekrdj geologiczny w sgsiedztwie przepustu przedstawiono ponizej:

Otwor nr 7 rz. terenu +105,70m n.p.m.

0,00m-0,40m gleba

0,40m—1,00m piasek drobny 1,=0,45

1,00m-1,50m glina piaszczysta przewarstwiona piaskiem drobnym 1,=0,20

1,50m-3,00m glina piaszczysta przewarstwiona piaskiem drobnym 1,=0,25

W otworze nr 7 nie stwierdzono wystepowania wdd nawierconych i ustabilizowanych.

11.4 Fundamenty

Projekt przewiduje wykonanie fundamentu z kruszywa na szerokosci 2,0m .

11.5 Przepust
Projektuje sie przepust z rury spiralnie karbowanej z blachy gr. 2,5 mm $rednicy Dw=800 mm.

Catkowita dtugos¢ przepustu wynosi ok. 20,30m. Przepust winien posiadac¢ spadek podtuzny 0,50%.

11.6 Nasyp drogowy
Projekt przewiduje odtworzenie nasypu drogowego z kruszywa zageszczonego do wskaznika 1,=0,98.

Nasyp nalezy formowaé warstwami gr. 30cm.

11.7 Wiot i wylot

Wilot i wylot przepustu nalezy umocni¢ kamieniem na betonie klasy C12/15 gr. 20cm.
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2. SZCZEGOLY TECHNICZNE

A. Drogi powiatowe

Natezenie prognozowanego ruchu oraz udziat pojazdéw w porze dnia i nocy

SDR — $redni dobowy Pora dnia Pora nocy
Rodzaj
L ruch Tlosé Tlosé udzial
pojazdéw . udzial % .
[rok 2027] poj./h poj./h Y%
samochody
osobowe, 2 587 83,79% 153,58 83,79% 16,17 83,79%
mikrobusy
samochody
dostawcze do 3,5 272 8,82% 16,16 8,82% 1,70 8,82%
tony
RAZEM
2 859 92,60% 169,74 92,60% 17,87 92,60%
LEKKIE
samochody
cigzarowe bez
140 4,54% 8,33 4,54% 0,88 4,54%
przyczep
powyzej 3,5 tony
samochody
cigzarowe z
) 8 0,26% 0,48 0,26% 0,05 0,26%
przyczepami,
ciggniki siodtowe
autobusy 80 2,59% 4,75 2,59% 0,50 2,59%
RAZEM
) 228 7,40% 13,56 7,40% 1,43 7,40%
CIEZKIE
RAZEM 3 087 100,00% 183 100,00% 19 100,00%

B. Chodniki i ciag pieszo-rowerowy

Chodniki zaprojektowano obustronnie w obrebie wiekszosci odcinkdow przebiegajgcych w terenie
zabudowanym m.toniewo i m.Kgkolewo. Lokalnie szerokos$¢ tych ciggdw jest zanizona ponizej
wymaganych parametréw ze wzgledu na istniejgce ograniczenia terenowe (Scista zabudowa,
istniejgce ogrodzenia, granice dziatek). W miejscach gdzie byto to mozliwe, po uzgodnieniu z Zarzadca

drogi zaprojektowano ciggi piesze do szerokosci 2,50m.
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Cigg pieszo-rowerowy rozpoczyna sie za podtgczeniem do drogi wojewddzkiej nr 432 w m.Osieczna,
do ok.km 0+230 prowadzony jest przy krawedzi jezdni, oddzielony kraweznikiem betonowym przy
ktorym zlokalizowano $ciek szerokosci 0.28m z kostki betonowej. Nastepnie Sciezka oddala sie od
jezdni w celu umiejscowienia pomiedzy nimi rowu drogowego. Scieika przebiega w zatozeniu
rownolegle do krawedzi jezdni z niewielkimi, lokalnymi korektami ze wzgledu na koniecznosé
zachowania statego pochylenia 1:1,5 skarp rowow. Pierwszy odcinek Sciezki konczy sie na wjezdzie do
m. toniewo na krawedzi zjazdu w km 2+623, przechodzac na obszarze terenu zabudowanego w ciag
pieszy.

Nastepnie w km 3+050 w miejscu zakonczenia istniejgcego ciggu pieszego (objetego przebudowa
zgodnie z przedmiotowym opracowaniem) rozpoczyna sie ponownie, w km 3+450 do km 3+550
omijajgc projektowane rondo, dochodzac do zakoriczenia na krawedzi ciggu pieszego w m.Kgkolewo
(cigg istniejacy objety przebudowg zgodnie z przedmiotowym opracowaniem).

Kolejny odcinek ciggu pieszo rowerowego zaprojektowano lewostronnie od km 4+950 do km 6+130

(granica terenu kolejowego).

Rondo

Na skrzyzowaniu w ok.km 3+490 w miejscu istniejgcego skrzyzowania zwyktego, czterowlotowego na
prosbe Inwestora zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane typu rondo; rondo s$rednie,
jednopasowe, czterowlotowe o $rednicy zewnetrznej 40m.

Szerokos¢ jezdni obwiedni przyjeto 4,5m, a pierscienia 3,0m.

Wiloty i wyloty ronda jednopasowe, wlot szerokosci 4,25m (w tym 0,5m opaski), wylot szerokosci
5,0m (w tym 0,5m opaski).

Wyokraglenia promieni wjazdowych R12m, wyjazdowych R15m.

Wyspy ukosne o odchyleniu od osi 1:10, dtugosci 15m, wyokraglenia krawedzi RO,5m.
Zaprojektowana geometria wyspy pozwala zlokalizowa¢ azyl szerokosci >2,0m w ciggu przejscia dla

pieszych szerokosci 2,5m.

Przekrdj podtuzny

Przekrdj podtuzny zaprojektowano tak, aby jak najlepiej opisac sie po istniejgcym terenie oraz
zachowac spadki podtuzne i poprzeczne gwarantujgce poprawne odwodnienie projektowanego ciggu
pieszo — rowerowego. Do zaprojektowanego profilu zostaty na podstawie planu warstwicowego

dopasowane lokalizacje wpustéw, w szczegdlnosci w miejscach wklestych zataman niewelety.
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Zachowano minimalny wymagany spadek podtuzny 0.30% co potgczeniu z pochyleniem poprzecznym
oraz Sciekiem przy krawezniku zapewni wtasciwe odwodnienie jezdni. Jedynie odcinek 6+350 — 6+468
warunki istniejgce wymusity zastosowanie pochylenia 0.1%.

Niwelete drogi sporzagdzono w oparciu o mapy zasadnicze opracowane dla celéw niniejszego zadania
przez Pracownie ,Ustugi Geodezyjno Kartograficzne GeoMax Wojciech Skoracki, 64-000 Koscian , os.

Nad tgkami 17.

Przekroje konstrukcyjne

E.1 Jezdnia po rozbidrce teren zabudowany:

Warstwa $cieralna SMA 85 PMB 45/80-65 gr. 4cm

Warstwa wigzgca AC 16W 35/50 gr. 4cm

Warstwa podbudowy zasadniczej AC 22P 35/50 gr. 8cm

Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego klasy | lub Il
0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 22cm

Warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C 3/4 gr. 15cm

E.2 Jezdnia po rozbidrce teren niezabudowany:

Warstwa $cieralna AC 11S 35/50 gr. 4cm

Warstwa wigzgca AC 16W 35/50 gr. 6cm

Warstwa podbudowy zasadniczej AC 22P 35/50 gr. 8cm

Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego klasy | lub Il
0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 22cm

Warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C 3/4 gr. 15cm

E.3 Jezdnia po frezowaniu teren zabudowany:
Warstwa $cieralna SMA 85 PMB 45/80-65 gr. 4cm
Warstwa wigzgca AC 16W 35/50 gr. 4cm

Istniejgca konstrukcja po frezowaniu profilujgcym ok.2cm

E.4 Jezdnia po frezowaniu teren niezabudowany:
Warstwa $cieralna AC 11S 35/50 gr. 4cm
Warstwa wigzgca AC 16W 35/50 gr. 6cm

Istniejgca konstrukcja po frezowaniu profilujgcym ok.2cm

E.5 Cigg pieszo - rowerowy w obszarze zabudowanym:

Kostka betonowa bezfazowa szara gr. 8cm
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Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm
Warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm

Warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C 1,5/2 gr. 10cm

E.6 Cigg pieszo — rowerowy poza obszarem zabudowanym:
Warstwa $cieralna z AC 55 50/70 gr. 5cm
Warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm

Warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C 1,5/2 gr. 10cm

E.6 Ciagg pieszy:
Kostka betonowa bezfazowa szara gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm

Warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C 1,5/2 gr. 10cm

E.7 PiersScien wewnetrzny ronda oraz poszerzenia wybranych zjazdow:
Kostka kamienna 15/17cm gr. 15cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm

Podbudowa pomocnicza z betonu C 16/20 gr. 21cm

Warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C 3/4 gr. 15cm

E.8 Wyspy rozdzielajgce na wlotach ronda oraz piersScien wewnetrzny ronda:

Kostka betonowa czerwona gr. 8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm

Podbudowa pomocnicza z betonu C 8/10 gr. 15cm

Warstwa stabilizacji cementem C 3/4 gr. 15cm (pierscien), warstwa kruszywa tamanego klasy | lub 11

0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 23cm (wyspy)

E.9 Zjazdy przez cigg pieszo - rowerowy w obszarze zabudowanym:

Kostka betonowa bezfazowa szara gr. 8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm

Warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm

Podbudowa z betonu C 12/15 gr.20cm

E.10 Zjazdy przez cigg pieszo rowerowy poza obszarem zabudowanym:
Warstwa Scieralna z AC 8S gr. 5cm
Warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm

Podbudowa z betonu C 12/15 gr.20cm
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E.11 Zjazdy przez cigg pieszy:
Kostka betonowa bezfazowa szara gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm

Podbudowa z betonu C 12/15 gr.20cm

E.12 Miejsca postojowe:

Kostka betonowa szara gr. 8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm

Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego klasy | lub Il
0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm

Warstwa stabilizacji cementem C 3/4 gr. 15cm

W obrysie cigg pieszy i pieszo-rowerowy zostanie ograniczony obrzezami betonowymi 8x30cm na
tawie betonowej natomiast od strony jezdni ( na odcinkach, na ktérych cigg zlokalizowany jest przy
jezdni ) kraweznikiem drogowym 15x30cm na fawie betonowej z oporem

Jezeli podczas budowy, w poziomie posadowienia stwierdzone zostanie wystepowanie gruntow

nienosnych nalezy dokonad ich wymiany na grunty piaszczyste zageszczone mechanicznie do

wskaznika min. 0,98.

Przekroje poprzeczne

Przekrdj poprzeczny ksztattowano przy nastepujgcych zatozeniach:

szerokos$¢ pasa ruchu 3,00m

pochylenie poprzeczne —dwustronne, daszkowe 2%,

szerokos$¢ poboczy ziemnych — 1,0m (1.5m w przypadku zlokalizowania barier ochronnych)
pochylenie poboczy ziemnych — 8%

szerokosci chodnikéw do 2,00m

szerokosci ciggu pieszo rowerowego do 2,50m

skarpy i przeciwskarpy drogowe 1:1,5 (dopuszczalne miejscowe korekty)

szerokos$¢ dna rowu 0,60m

Przekroje poprzeczne wykonano w miejscach pomiaréw geodezyjnych. Podstawowym ich celem byto
obliczenie mas ziemnych. Pozostate szczegdty dotyczace rzednych istniejgcych i projektowanych

spadkdéw poprzecznych , odlegtosci itp. zawarto na rysunkach: PRZEKROJE POPRZECZNE 1:100.
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G. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-S-02205:1998 , Drogi samochodowe. Roboty
ziemne. Wymagania i badania.”

Objetosci mas ziemnych z rozbiciem na nasypy, wykopy dla poszczegdlnych przekrojow
wyszczegolniono w zestawieniu robot ziemnych.

W zwigzku z wystepowaniem w pasie drogi elementdw uzbrojenia terenu jak wodociag, gazociag,
sie¢ telekomunikacyjna i energetyczna, wszelkie prace prowadzone w poblizu tych urzadzen nalezy
prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia, aby nie doszto do ich uszkodzenia.

Dotyczy to szczegdlnie odtwarzania rowdw podczas ich pogtebiania.

Zdejmowanie humusu nalezy wykonac¢ wytgcznie w miejscach tego wymagajgcych.

Natozenie humusu w gr. 10cm wg. Rys. Przekroje normalne i Przekroje poprzeczne

Bariery drogowe i urzgdzenia BRD

Lokalizacje barier drogowych, oraz balustrad U-11a, U-12a i U-12b pokazano na rysunkach Planu
sytuacyjnego, objete sg réwniez opracowanie Statej Organizacji Ruchu uzgadnianej przez Zarzadce
drogi. Ponizej zestawienie tabelaryczne odcinkdw barier ochronnych drogowych oraz elementéw

U-12a.

Bariery ochronne

poczatek koniec uwagi
0+285.24 0+343.24 strona lewa
0+310.62 0+370.62 strona prawa
3+521.09 3+565.99 strona lewa
4+729.44 4+815.69 strona prawa
4+823.60 4+838.54 strona prawa
5+480.54 5+631.42 strona prawa
5+634.12 5+643.08 strona prawa

Balustrada U-12a

poczgtek koniec uwagi

0+004.44 | 0+012.55 | km <ciezki odc.1, strona lewa
0+077.56 | 0+162.93 | km §ciezki odc.1, strona lewa
0+077.56 | 0+147.56 | km $ciezki odc.1, strona prawa
0+431.80 | 0+611.96 | km $ciezki odc.1, strona lewa
1+189.73 | 1+229.51 | km &ciezki odc.1, strona lewa
1+296.64 | 1+333.33 | km $ciezki odc.1, strona lewa
1+394.49 | 1+434.38 | km $ciezki odc.1, strona lewa
1+764.04 | 1+796.04 | km $ciezki odc.1, strona lewa
0+003.37 | 0+009.66 | km $ciezki odc.2, strona lewa
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Balustrada U-12a cigg dalszy
poczgtek koniec uwagi
0+383.13 | 0+479.43 | km <ciezki odc.2, strona lewa
4+824.36 | 4+834.36 | km DP, strona lewa
5+342.49 | 5+360.42 | km DP, strona lewa
5+368.57 | 5+389.39 | km DP, strona lewa

Technologia robétiich etapowanie

Budowa prowadzona bedzie bez mozliwosci catkowitego zamkniecia odcinka drogi dla ruchu.

W trakcie robdt zastosowal nalezy ruch wahadtowy na odcinkach, ktérych wyodrebnienie
pozostawia sie decyzji wykonawcy robot. Odcinki na ktérych wg Wykonawcy nalezy wprowadzi¢ ruch
wahadtowy, a takze sposdb organizacji ruchu na tych odcinkach nalezy uzgodnié¢ z Inwestorem
Zaktada sie nastepujaca kolejnos¢ wykonania robdt na przebudowywanym odcinku drogi:

roboty przygotowawcze zwigzane z usunieciem kolizji z sieciami przesytowymi,

regulacja oraz pogtebienie rowodw,

wbudowanie obrzezy i kraweznikdéw,

wykonanie zjazdow do posesji oraz na pola z kostki betonowej

utozenie warstw konstrukgji,

montaz elementdéw wykonczeniowych,

wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego oraz elementéw BRD.

W ramach inwestycji przewiduje sie zaprojektowanie i wybudowanie zjazdéw do posesji oraz na

drogi publiczne oraz korekty skrzyzowan — dowigzania, w zakresie wskazanym w dokumentacji.

Odwodnienie

Budowany odcinek drogi przebiega w wiekszosci po terenie rowninnym. Odwodnienie
projektowanego ciggu bedzie zapewnione poprzez istniejgce elementy odwodnienia — rowy
przydrozne, kanalizacje deszczowa. W ramach uzupetnieni odwodnienia jezdni projektuje sie korekty
sytuacyjne i wysokosciowe istniejgcych wpustéw deszczowych z uzupetnieniem nowych lokalizacji
wynikajgcym z analizy rozwigzania projektowanego. Przepusty nowe (pod ciggiem pieszo-
rowerowym) oraz istniejgce, przewidziane do przebudowy (wskazane na Planach sytuacyjnych, km
0+345 drogi, 0+015 i 0+025 ciggu pieszo rowerowego, 4+828 drogi) objete s3 odrebnym
opracowaniem branzowym.

W wybranych lokalizacjach przewiduje sie wpusty krawezinikowe (ograniczenia sytuacyjne np.

uzbrojenia terenu), dla tych przypadkéw na planie sytuacyjnym symbol wpustu zlokalizowano
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schematycznie w osi kraweznika (lokalizacje km 2+943 L, 2+969 L, 3+005 L, 3+030 L, wloty na rondo 8
sztuk — wyprowadzone przykanalikiem do rowu, 6+455 L, 6+551 L, 6+645 L+P, 6+731 L, 6+790 L,
6+865 P, 7+130 P, 7+149 P, 7+290 L+P).

Zjazdy

Na projektowanym odcinku przewiduje sie dwa typy zjazdow: o nawierzchni z kostki betonowej oraz
nawierzchni bitumicznej o szerokosci dostosowanej do szerokosci bram posesji. Szerokos$¢ zjazdéw
zostata dopasowana do istniejgcych powigzan oraz wjazdéw bramowych.

W uzasadnionych przypadkach (gtéwnie zjazdy publiczne) zaprojektowano poszerzenia wyokraglenia
jezdni promienia R 5,0m wybrukowaniem kamiennym do promienia R 8,0m (wg wskazan Planu
sytuacyjnego).

Konstrukcje zjazdow i poszerzen zjazdodw podano w pkt. E opracowania oraz na przekrojach

normalnych rys 3.1-3.4.

Kolizje

W opracowaniu potozono nacisk na takie zaprojektowanie rozwigzan aby zminimalizowac ilos¢ kolizji.
W zwigzku z realizacjg przebudowy drogi nalezy wykonaé przebudowe sieci uzbrojenia terenu w
zakresie wskazanym przez ich gestoréw w uzgodnieniach.

Na etapie projektowania zidentyfikowano na podstawie aktualizowanej mapy do celéw projektowych
kolizje z sieciami teletechnicznymi (przebudowa zgodnie z Tomem IV opracowania).

W szczegdlnosci lokalizacje projektowanego uzbrojenia (korekty lokalizacji wpustdw) oparto na
minimalizacji kolizji branzowych (teletechnika i inne). W trakcie prowadzenia robét prace w poblizu
sieci prowadzi¢ z nalezytg ostroznoscig, a w przypadku rozbieznosci co do stanu wg mapy do celéw
projektowych dopuszcza sie lokalne przesuniecia projektowanych wpustow (nie dotyczy wpustow w
najnizszym miejscach niwelety, tam dopuszczone przesuniecia w kierunku prostopadtym do osi

jezdni.

. Uwagi koicowe

Prowadzenie robdt budowlanych musi powodowac jak najmniejsze utrudnienia dla ruchu kotowego
oraz mieszkancow przylegtych posesji. Konieczne jest wiec wtasciwe oznakowanie terenu budowy,
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, zgodnie z opracowanym projektem
tymczasowej organizacji ruchu, oraz wifasciwe zaplanowanie kolejnosci realizacji robdt oraz

zaangazowanie sprzetowe w celu minimalizacji ucigzliwosci robét.
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Wszystkie materiaty uzyte do wykonania warstw nawierzchni i innych elementéw drogi powinny

posiadac aktualne Aprobaty Techniczne i certyfikaty.
Catos¢ prac budowlanych nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi,
warunkami technicznymi wykonania i odbioru oraz zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi w tym

zakresie przepisami BHP.

Opracowat:

mgr inz. Gniewomir Dziadek

WKP/0091/POOD/12
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. CZESC RYSUNKOWA
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