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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudowe ciggu drogi powiatowej 4800P
Dabcze — Nowa Wies - Kgkolewo
od km 0 + 000 do km 3 + 757,00

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na przebudowe ciggu drogi powiatowej 4800P Dgbcze — Nowa
Wies - Kgkolewo opracowano na zlecenie Miasta Leszna ul. Kazimierza Karasia
15 64-100 Leszno w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z 14.05.1999r. poz.
430 ), podkfadu geodezyjnego oraz pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych
wykonanych w terenie.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANIA

Do projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne jak dla drogi

klasy Z:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 2

- szerokos¢ jezdni -6,00-6,20m
- szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego -2,50m

- pochylenie poprzeczne jezdni -2%

- pochylenie poprzeczne sciezKi -1,5%

- predkos¢ projektowa - 90 km/h

3. STAN ISTNIEJACY

Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 4800P Dgbcze — Nowa Wie$ —
Kakolewo wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w catosci znajduje sie w
granicach gminy Rydzyna w powiecie leszczynskim. Diugos¢ planowanej
inwestycji wynosi ok. 3757,0 m.

Poczatek inwestycji znajduje sie na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr
4801P w m. Dagbcze. Koniec przebudowy drogi i ciggu pieszo- rowerowego
znajduje w m. Kakolewo. Catos¢ inwestycji miesci sie w granicach pasa
drogowego, gminy Rydzyna oraz gruntach prywatnych, ktére gmina planuje
wykupi¢ pod projektowany cigg pieszo-rowerowy.

4. PROJEKTOWANY PROFIL PODLUZNY

Projektowana niweleta drogi i ciggu pieszo-rowerowego w przewazajgcej
czesci zostata dostosowana do istniejgcego przebiegu jezdni i terenu. Ciagg
pieszo-rowerowy od km 0+000 do km 1+050 bedzie wykonany z kostki betonowej
wibroprasowanej bez fazowej, w dalszej czesci do km 2+030 o nawierzchni
bitumicznej. Od km 2+030 do km 3+757 ponownie cigg pieszo-rowerowy
wykonany zostanie z kostki betonowej wibroprasowanej bez fazowej. Cigg



5.

pieszo-rowerowy od poczatku odcinka usytuowany bedzie po lewej stronie jezdni
do km 0+890, nastepnie przeniesiony zostanie na prawg strone jezdni do km
2+659. Od tego km do konca odcinka cigg pieszo-rowerowy zostanie usytuowany
po lewej stronie jezdni.

PROJEKTOWANE PRZEKROJE POPRZECZNE

Jezdnia w przekroju poprzecznym zostanie z kazdej strony sfrezowana po ok.
1,50 m i wymiang catej konstrukcji jezdni. SzerokosS¢ jezdni w terenie
zabudowanym projektuje sie szerokosci 6,20 m, natomiast poza terenem
zabudowanym szerokos$ci 6,00 m od km 1+050 do km 2+030.

Po prawej stronie jezdni do km 0+420, od km 2+660 do km 2+856, od km
3+023 do km 3+206 oraz od km 3+330 do km 3+757 pobudowany zostanie
chodnik szerokosci 1,50 m.

Cigg pieszo-rowerowy w przekroju poprzecznym do km 1+050 poprowadzony
bedzie wzdtuz kraweznika, a nastepnie zostanie odsuniety na odlegtos¢ 1,0 m od
krawedzi jezdni do km 2+030. W dalszej czesci do konca odcinka cigg
poprowadzony bedzie przy krawezniku. SzerokosS¢ catego ciggu pieszo-
rowerowego zaprojektowano szerokosci 2,50 m. Pas ziemi pomiedzy jezdnig, a
ciggiem pieszo-rowerowym utozyé humus i obsia¢ go trawg. Réwniez pas ziemi
za sciezkg szer. ok. 0,50 m wyprofilowac i obsiac trawa.

Wzdtuz catego ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano wjazdy na
przylegajgce obok pola uprawne i do posesii.

6. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA JEZDNI | CIAGU PIESZO-

ROWEROWEGO

6.1. JEZDNIA

Krawedzie jezdni po obu stronach na odlegtosci od 1,00 — 1,50 m
sfrezowac i rozebra¢ konstrukcje nawierzchni i wykonaé nowa.

Najpierw nalezy wykona¢ wzmocnienie podfoza z kruszywa
stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa o grubosci 10 cm, nastepnie
utozy¢ podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm. Na tej podbudowie nalezy utozy¢ podbudowe
z betonu asfaltowego AC16P grubosci 7 cm. Po wykonaniu poszerzen na
catej szerokosci jezdni nalezy utozyé warstwe wyréwnawczg z betonu
asfaltowego AC11W grubosci srednio 6 cm, a nastepnie utozy¢ warstwe
Scieralng z betonu asfaltowego AC11S grubosci 5 cm.

6.2. CIAG PIESZO-ROWEROWY | CHODNIKI

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego projektuje sie z betonu asfaltowego
ACS5S grubosci 5 cm. Pod nawierzchnig projektuje sie podbudowe zasadniczg
z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm, a
pod podbudowg wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem
o Rm=5 MPa grubosci 10 cm. Nawierzchnie tg nalezy zastosowaé¢ od km
1+050 do km 2+030.

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego projektuje sie roéwniez z Kkostki
betonowej wibroprasowanej bez fazowej grubosci 8 cm na podsypce



cementowo-piaskowej grub. 3-5 cm. Pozostate warstwy bez zmian.
Nawierzchnie tg nalezy zastosowacC na pozostatym ciggu pieszo-rowerowym
oraz chodnikach.

6.3. ZUJAZDY

Nawierzchnie na zjazdach na odcinku od km 1+050 do km 2+030
zaprojektowano z warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC5S grubosci 5
cm, na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego AC11W grubosci 5 cm. Pod
nawierzchnig projektuje sie podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm, a pod podbudowg
wzmocnienie podioza z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa
grubosci 10 cm.

Nawierzchnie na zjazdach na pozostatym odcinku projektuje sie réwniez z
kostki betonowej wibroprasowanej bez fazowej grubosci 8 cm na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 3-5 cm. Pod nawierzchnig projektuje sie
podbudowe zasadniczg z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm, a pod podbudowg wzmocnienie podtoza z
kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 10 cm.

6.4. KRAWEZNIKI

Kraweznik na zjazdach projektuje sie betonowy wibroprasowany 100x30x15
cm ustawione na lezgco na tawie betonowej z oporem w ilosci 0,0825 m%/mb z
betonu kl. B15. W miejscach zaprojektowanych ciggu pieszo-rowerowego
utozy¢ krawezniki wystajgce nad jezdnie 12 cm, a przy przejsciu dla pieszych
obnizy¢ do 1 cm wystajgcego nad jezdnie, a w miejscach zjazdow 3 cm nad
jezdnie.

6.5. OBRZEZE

Wzdtuz catego ciggu projektuje sie obrzeze betonowe wibroprasowane
100x30x8 cm ustawione na fawie betonowej z oporem w ilosci 0,024 m*mb z
betonu kl. B15.

7. ROBOTY WYKONCZENIOWE

Na terenach zielonych nalezy roztozy¢ warstwe humusu grub. 5 cm i obsiac
trawa.

8. ODWODNIENIE

W celu odwodnienia korpusu drogowego i ciggu pieszo-rowerowego od km
1+050 do km 2+030 projektuje sie plastikowg rure drenarska o srednicy 200 mm
celem odprowadzenia wéd Sciekowych z jezdni i ciggu pieszo-rowerowego.
Rure utozy¢ na warstwie grubosci 10 cm z piasku, nastepnie przykry¢ rure
kamieniem tamanym grub. 40 cm, nastepnie pozostatg warstwe z pospofki i
humusu.

Od km 2+030 do km 2+559 oraz od km 2+878 do km 3+540 projektuje sie
kanalizacje deszczowa. Kolektor kanalizacyjny projektuje sie z rur PVC @ 400.
Na kolektorze projektuje sie 30 studni betonowych @ 1000. Przy krawezniku



projektuje sie 60 szt. studzienek sciekowych w celu odprowadzenia wodd
powierzchniowych z jezdni, ciggu pieszo-rowerowego i chodnika. Studzienki
nalezy potgczy¢ ze studniami przykanalikami z rur PVC & 160.
W km 1+207 i 3+246 nalezy dokonac przedtuzenia przepustu @ 1500 i 1000 na
dt. ok.10,00 m.

Pod zjazdami nalezy utozy¢ rury PVC @ 400.

9. TECHNOLOGIA ROBOT

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do wilasciwego
Nadzoru Budowlanego.

Po wykonaniu rob6t pomiarowych mozna przystgpi¢ do robodt
przygotowawczych i ziemnych. W czasie wykonywania tych robdét nalezy
zachowa¢ warunki wynikajgce z uzgodnien branzowych, a dotyczacych
wykonywania robo6t w rejonie kolizji z uzbrojeniem podziemnym terenu.

10. REPERY

Niwelacje wysokosciowg nawigzano do naniesionych na mapie sytuacyjnej
wysokosci zaniwelowanych przez geodete oraz pomiaréw dodatkowych w terenie.

Opracowat:



Informacja dotyczgca bezpieczenstwa
I ochrony zdrowia

OBIEKT: - przebudowe ciggu drogi powiatowej 4800P
Dabcze — Nowa Wies - Kgkolewo

INWESTOR; - Miasto Leszno
ul. Kazimierza Karasia 15 64-100 Leszno

PROJEKTANT: - inz. Jan Krol
upr.920/86/Lo
ul. Zacisze 9A 64-100 Leszno

Data opracowania: m-c marzec 2016 .



Czesc¢ opisowa — branza drogowa

. Zamierzenie budowlane — przebudowa ciggu drogi powiatowej 4800P
Dabcze — Nowa Wies — Kgkolewo

. Kolejnos¢ realizacji — roboty ziemne, wykonanie podbudowy, wykonanie
nawierzchni z betonu asfaltowego oraz wjazdéw oraz
kostki betonowej

. Istniejace obiekty — brak

. Elementy zagospodarowania mogace stwarzaé zagrozenie - sieC
telekomunikacyjna, energetyczna

. Przewidywane zagrozenia — podczas realizacji zamierzenia budowlanego
wystepowaC bedg zagrozenia dotyczace bezpieczenstwa i
ochrony ludzi przy robotach ziemnych i budowie nawierzchni
drogowych

. Wskazania i srodki zapobiegajace — przy wykonywaniu powyzszych robét
wystepowa¢ bedg =zagrozenia przysypania ziemig oraz
okaleczenia czeéci ciata. Przed przystgpieniem do robdét
pracownicy powinni by¢ zapoznani z ich zakresem i
poinstruowani o bezpiecznym sposobie ich wykonania.

Zatrudnieni pracownicy powinni posiada¢ odpowiednie
kwalifikacje i uprawnienia oraz wazne orzeczenie lekarskie o
dopuszczeniu do okreslonej pracy i wstepnie przeszkolonych w
zakresie bhp.

Opracowat:



OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt na przebudowa ciggu drogi powiatowej 4800P
Dabcze — Nowa Wies — Kakolewo dla inwestora Miasta Leszna ul. Kazimierza
Karasia 15 64-100 Leszno zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

oraz zasadami wiedzy techniczne;j.



