OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudowe ciggu drég powiatowych 4769P, 4770P,
4771P od Lipna przez Mérkowo, Wilkowice do wezta Swieciechowa
(gmina Lipno, gmina Swieciechowa)
od km 0 + 000 do km 10+102

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na przebudowe ciggu drég powiatowych 4769P, 4770P,
4771P od Lipna przez Mérkowo, Wilkowice do wezta Swigeciechowa (gmina Lipno,
gmina Swieciechowa) opracowano na zlecenie Miasta Leszna ul. Kazimierza
Karasia 15 64-100 Leszno w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z
14.05.1999r. poz. 430 ), podktadu geodezyjnego oraz pomiardw sytuacyjno-
wysokosciowych wykonanych w terenie.

. PARAMETRY PROJEKTOWANIA

Do projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne jak dla drogi
klasy Z:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 2

- szerokos$¢ jezdni -6,00 m
- szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego -2,50m
- pochylenie poprzeczne jezdni -2%

- pochylenie poprzeczne sciezKi -1,5%

- predkos¢ projektowa - 90 km/h

. STAN ISTNIEJACY

Cata inwestycja od Lipna-Mérkowo-Wilkowice-Swieciechowa wynosié bedzie

10+102 km.

Caly projekt podzielony zostat na trzy odcinki z uwagi na mozliwos¢ osobnej
realizacji inwestyciji:

- odcinek Lipno-Mérkowo km 0+000 do km 1+909

- odcinek Mérkowo-Wilkowice km 0+000 do km 3+693

- odcinek Wilkowice-Swieciechowa km 0+000 do km 4+500

Projektowana przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 4769P Lipno-Mdrkowo
wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w catosci znajduje sie w granicach
gminy Lipno w powiecie leszczynskim. Diugos¢ planowanej inwestycji wynosi ok.
1909,0 m.

Poczatek inwestycji znajduje sie na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 5 w m.
Lipno. Koniec tego odcinka przebudowy drogi i ciggu pieszo- rowerowego
znajduje w m. Lipno. Catos¢ inwestycji miesci sie w granicach pasa drogowego,
gminy Lipno.



Projektowana przebudowa drugiego odcinka drogi powiatowej nr 4770P
Morkowo-Wilkowice wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w catosci znajduje
sie w granicach gminy Lipno w powiecie leszczynskim. Dtugos$¢ planowanego
odcinka inwestycji wynosi ok. 3693,0 m. Odcinek ten rozpoczyna sie na
skrzyzowaniu drog powiatowych nr 4769P i 4770P w m. Lipno, a konczy w m.
Wilkowice.

Projektowana przebudowa trzeciego odcinka drogi powiatowej nr 4771P
Wilkowice - Swieciechowa wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w catosci
znajduje sie w granicach gminy Lipno i Swieciechowa w powiecie leszczynskim.
Dlugos¢ planowanego odcinka inwestycji wynosi ok. 4500,0 m. Odcinek ten
rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drog powiatowych nr 4770P i 4771P w m.
Wilkowice, a koficzy w m. Swieciechowa.

. PROJEKTOWANY PROFIL PODLUZNY

Projektowana niweleta drogi i ciggu pieszo-rowerowego (odcinek pierwszy) w
przewazajgcej czesci zostata dostosowana do istniejgcego przebiegu jezdni i
terenu. Cigg pieszo-rowerowy od km 0+000 do km 1+909 bedzie wykonany z
kostki betonowej wibroprasowanej bez fazowej po lewej stronie jezdni. Po prawej
stronie jezdni od istniejgcego juz chodnika na dt. 60,0 m nalezy dobudowaé
chodnik z kostki betonowej szerokosci 1,50 m.

W dalszej czesci (odcinek drugi) cigg pieszo-rowerowy przebiegat bedzie po
lewej stronie jezdni lecz o nawierzchni z betonu asfaltowego do km 1+009.
Nastepnie przejsciem na prawg strone jezdni do km 1+347 wykonany zostanie o
nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej bez fazowej. Od tego kilometra
do konca tego odcinka w km 3+393 nawierzchnia ciggu bedzie o nawierzchni z
betonu asfaltowego.

Na trzecim odcinku od km 0+000 do km 2+839 cigg pieszo-rowerowy
poprowadzony bedzie po prawej stronie jezdni o nawierzchni z kostki betonowej
bez fazowe;.

. PROJEKTOWANE PRZEKROJE POPRZECZNE

Jezdnia na pierwszym odcinku od km 0+000 do km 1+055 umieszczona
zostanie w kraweznikach obustronnych. Od tego kilometra kraweznik
poprowadzony bedzie tylko po lewej stronie jezdni do konca odcinka. Do km
1+000 zostanie sfrezowana na catej szerokosci. Od km 1+000 do km 1+909
jezdnia w przekroju poprzecznym zostanie z kazdej strony sfrezowana po ok.
1,00 m i wymiang catej konstrukcji jezdni. Szerokos¢ jezdni na tym odcinku
projektuje sie szerokosci 6,00 m. Cigg pieszo-rowerowy wykonany po lewej
stronie jezdni z kostki betonowej bedzie szerokosci 2,50 m.

Od km 0+036 po lewej stronie jezdni do km 0+133 projektuje sie miejsca
postojowe usytuowane wzdtuz jezdni w ilosci 15 szt. szerokosci 2,50 i dtugosci
6,00 m. Nastepnie na catej dtugosci i szerokosci odcinka zostanie utozona
nawierzchnia z betonu asfaltowego.

Jezdnia na catym drugim odcinku po obu stronach jezdni zostanie z kazdej
strony sfrezowana po ok. 1,00 m i wymiang catej konstrukcji jezdni. Szerokos¢
jezdni na tym odcinku projektuje sie szerokosci 6,00 m. Po wykonaniu poszerzen
na catej szerokosci jezdni nalezy utozy¢ nowg warstwe nawierzchni z betonu



asfaltowego. Cigg pieszo-rowerowy usytuowany poczgtkowo po lewej stronie,
przejdzie na prawg strone i szerokosc¢ jego bedzie 2,50 m.

Od km 0+832 po lewej stronie poprowadzony bedzie kraweznik betonowy do
km 1+331, a po prawej stronie od km 1+015 do km 3+693.

Jezdnia na trzecim odcinku od km 0+000 do km 2+839 projektowana jest w
obustronnych kraweznikach szerokosci 6,20 m wraz ze Sciekiem przy
kraweznikowym szerokosci 10 cm. Na pozostatym odcinku do km 4+500
szerokos¢ jezdni bedzie wynosi¢ 6,00 m bez kraweznikow.

Cigg pieszo-rowerowy w przekroju poprzecznym do km 0+560 poprowadzony
bedzie w odlegtosci 1,0 m od kraweznika, a nastepnie na pozostatym odcinku
wzdtuz kraweznika. zostanie odsuniety na odlegtos¢ 1,0 m od krawedzi jezdni do
km 2+030. W dalszej czesci do konca odcinka cigg poprowadzony bedzie przy
krawezniku. Szeroko$¢ catego ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano
szerokosci 2,50 m. Pas ziemi pomiedzy jezdnig, a ciggiem pieszo-rowerowym
utozy¢ humus i obsia¢ go trawg. Réwniez pas ziemi za $ciezkg szer. ok. 0,50 m
wyprofilowac i obsiac trawa.

Wzdtuz catych projektowanych odcinkow drég zaprojektowano zjazdy na
przylegajgce obok pola uprawne i do posesiji.

6. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA JEZDNI | CIAGU PIESZO-
ROWEROWEGO

6.1. JEZDNIA

Krawedzie jezdni po obu stronach na odlegtosci od 1,00 — 1,50 m
sfrezowac i rozebrac konstrukcje nawierzchni i wykona¢ nowa.

Najpierw nalezy wykonaé wzmocnienie podioza z kruszywa
stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa o grubosci 10 cm, nastepnie
utozy¢ podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm. Na tej podbudowie nalezy utozy¢ podbudowe
z betonu asfaltowego AC16P grubosci 7 cm. Po wykonaniu poszerzen na
catej szerokosci jezdni nalezy utozyé warstwe wyrownawczg z betonu
asfaltowego AC11W grubosci srednio 6 cm, a nastepnie utozy¢é warstwe
Scieralng z betonu asfaltowego AC11S grubosci 5 cm.

6.2. CIAG PIESZO-ROWEROWY | CHODNIKI

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego projektuje sie z betonu asfaltowego
AC5S grubosci 5 cm. Pod nawierzchnig projektuje sie podbudowe zasadniczg
z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm, a
pod podbudowg wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem
o Rm=5 MPa grubosci 10 cm. Nawierzchnie tg nalezy zastosowaé¢ od km
1+050 do km 2+030.

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego projektuje sie réwniez z kostki
betonowej wibroprasowanej bez fazowej grubosci 8 cm na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 3-5 cm. Pozostate warstwy bez zmian.
Nawierzchnie tg nalezy zastosowacC na pozostatym ciggu pieszo-rowerowym
oraz chodnikach.



6.3. ZUJAZDY

Nawierzchnie na wszystkich zjazdach na odcinku od km 1+050 do km 2+030
zaprojektowano z warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC5S grubosci 5
cm, na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego AC11W grubosci 5 cm. Pod
nawierzchnig projektuje sie podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm, a pod podbudowag
wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa
grubosci 10 cm.

Nawierzchnie na zjazdach na pozostatym odcinku projektuje sie rowniez z
kostki betonowej wibroprasowanej bez fazowej grubosci 8 cm na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 3-5 cm. Pod nawierzchnig projektuje sie
podbudowe zasadniczg z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm, a pod podbudowg wzmocnienie podtoza z
kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 10 cm.

6.4. KRAWEZNIKI

Krawezniki wzdtuz jezdni projektuje sie betonowe wibroprasowane
100x30x15 na tawie betonowej z oporem w ilosci 0,0825 m*/mb wystajace nad
jezdnie 12 cm, a przy przejsciu dla pieszych obnizy¢ do 1 cm wystajgcego nad
jezdnie, a w miejscach zjazdéw 3 cm nad jezdnie.

Kraweznik na zjazdach projektuje sie betonowy wibroprasowany
100x30x15 cm ustawione na lezgco na tawie betonowej z oporem w iloSci
0,0825 m*/mb z betonu kl. B15.

6.5. OBRZEZE

Wzdluz catego ciggu projektuje sie obrzeze betonowe wibroprasowane
100x30x8 cm ustawione na tawie betonowej z oporem w ilosci 0,024 m*/mb z
betonu kl. B15.

7. ROBOTY WYKONCZENIOWE

Na terenach zielonych nalezy roztozy¢ warstwe humusu grub. 5 cm i obsia¢
trawa.

8. ODWODNIENIE

W celu odwodnienia korpusu drogowego i ciggow pieszo-rowerowych na
pierwszym odcinku wody opadowe zostang odprowadzone do istniejgcej
kanalizacji deszczowej, a na pozostalym odcinku poprzez przykanaliki i
studzienki sciekowe do rowu po drugiej stronie jezdni.

Na drugim odcinku odwodnienie na poczatkowym odcinku bedzie poprzez
odnowione istniejgce rowy drogowe, a na pozostalym odcinku poprzez
przykanaliki i studzienki sciekowe do rowu po drugiej stronie jezdni.

Na trzecim odcinku wody opadowe zostang odprowadzone do istniejgcej
kanalizacji deszczowej poprzez istniejgce jak i nowe studzienki sciekowe i
przykanaliki z rur PVC & 160 mm.

Pod zjazdami nalezy utozy¢ rury PVC @ 400.



9. TECHNOLOGIA ROBOT

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do wiasciwego
Nadzoru Budowlanego.

Po wykonaniu rob6ot pomiarowych mozna przystgpié do robot
przygotowawczych i ziemnych. W czasie wykonywania tych robo6t nalezy
zachowa¢ warunki wynikajgce 2z uzgodnien branzowych, a dotyczgcych
wykonywania robot w rejonie kolizji z uzbrojeniem podziemnym terenu.

10. REPERY

Niwelacje wysokosciowg nawigzano do naniesionych na mapie sytuacyjnej
wysokos$ci zaniwelowanych przez geodete oraz pomiaréw dodatkowych w terenie.

Opracowat:



