OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudowe ciggu drogi powiatowej 4771P
w m. Wilkowice (ul. Dworcowa, ul. Swieciechowska)
od km 0 + 000 do km 2+714

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na przebudowe ciggu drogi powiatowej 4771P w m. Wilkowice
(ul. Dworcowa, ul. Swieciechowska) opracowano w oparciu 0 Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124), podktady geodezyjne oraz na podstawie
pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych wykonanych w terenie.

. PARAMETRY PROJEKTOWANIA

Do projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne jak dla drogi
klasy Z:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 2

- szerokos¢ jezdni -6,00 m
- szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego -2,50m
- pochylenie poprzeczne jezdni -2%

- pochylenie poprzeczne sciezki -1,5%

- predkos¢ projektowa - 50 km/h

. STAN ISTNIEJACY
Dtugosc¢ planowanej inwestycji w m. Wilkowice wynosi¢ bedzie 2+714 km.

Projektowana przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 4771P w m. Wilkowice
wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w catosci znajduje sie na terenie
zabudowanym. Dtugos¢ planowanego odcinka inwestycji wynosi ok. 2 714,0 m.
Odcinek ten rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drog powiatowych nr 4770P i 4771P
w m. Wilkowice, a konczy na km 2+714 drogi powiatowej 4771P w m. Wilkowice
(ul. Dworcowa oraz ul. Swieciechowska).

. PROJEKTOWANY PROFIL PODLUZNY

Projektowana niweleta drogi i ciggu pieszo-rowerowego zostata dostosowana
do istniejgcego przebiegu jezdni i terenu. Cigg pieszo-rowerowy od km 0+000 do
km 2+714 bedzie wykonany z kostki betonowej wibroprasowanej bez fazowej po
prawej stronie jezdni.

. PROJEKTOWANE PRZEKROJE POPRZECZNE

Jezdnia od km 0+000 do km 2+714 projektowana jest w obustronnych
kraweznikach szerokosci 6,20 m wraz ze Sciekiem przy kraweznikowym
szerokosci 10 cm.

Ciag pieszo-rowerowy w przekroju poprzecznym do km 0+560 poprowadzony
bedzie w odlegtosci 1,0 m od kraweznika, a nastepnie na pozostatym odcinku
wzdtuz kraweznika. zostanie odsuniety na odlegtos¢ 1,0 m od krawedzi jezdni do



km 2+030. W dalszej czesci do konca odcinka cigg poprowadzony bedzie przy
krawezniku. SzerokoS¢ catego ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano
szerokosci 2,50 m. Pas ziemi pomiedzy jezdnig, a ciggiem pieszo-rowerowym
utozy¢ humus i obsiaC go trawg. Rowniez pas ziemi za Sciezkg szer. ok. 0,50 m
wyprofilowac i obsia¢ trawg.

Wzdtuz projektowanego odcinka drogi zaprojektowano zjazdy na przylegajgce

obok posesije.

6. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA JEZDNI | CIAGU PIESZO-
ROWEROWEGO

6.1. JEZDNIA

Krawedzie jezdni po obu stronach na odlegtosci od 1,00 — 1,50 m sfrezowac i
rozebrac konstrukcje nawierzchni i wykonac nowa.

Najpierw nalezy wykona¢ wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=5 MPa o grubosci 10 cm, nastepnie utozy¢ podbudowe
zasadniczg z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm. Na tej podbudowie nalezy utozy¢ podbudowe z betonu
asfaltowego AC16P grubosci 7 cm. Po wykonaniu poszerzen na catej
szerokosci jezdni nalezy utozy¢ warstwe wyréwnawczg z betonu asfaltowego
AC11W grubosci srednio 6 cm, a nastepnie utozy¢ warstwe Scieralng z betonu
asfaltowego AC11S grubosci 5 cm.

6.2. CIAG PIESZO-ROWEROWY | CHODNIKI

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego projektuje sie z kostki betonowej
wibroprasowanej bez fazowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej grub. 3-5 cm. Pod nawierzchnig projektuje sie podbudowe
zasadniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
grubosci 10 cm, a pod podbudowg wzmocnienie podtoza z kruszywa
stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 10 cm.

3. ZJAZDY

6.3

Nawierzchnie na zjazdach projektuje sie rowniez z kostki betonowej
wibroprasowanej bez fazowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej grub. 3-5 cm. Pod nawierzchnig projektuje sie podbudowe
zasadniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm, a pod podbudowg wzmocnienie podtoza z kruszywa
stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 10 cm.

6.4. KRAWEZNIKI

Krawezniki wzdluz jezdni projektuje sie betonowe wibroprasowane
100x30x15cm na tawie betonowej z oporem w ilosci 0,0825 m*/mb wystajace
nad jezdnie 12 cm, a przy przejsciu dla pieszych obnizy¢ do 1 cm wystajgcego
nad jezdnie, a w miejscach zjazdéw 3 cm nad jezdnie.

Kraweznik na zjazdach projektuje sie betonowy wibroprasowany
100x30x15cm ustawione na lezgco na tawie betonowej z oporem w ilosci
0,0825 m*mb z betonu kl. C12/15.

6.5. OBRZEZE

Wzdluz catego ciggu projektuje sie obrzeze betonowe wibroprasowane
100x30x8 cm ustawione na tawie betonowej z oporem w ilosci 0,024 m*/mb
z betonu kl. C12/15.



10.

ROBOTY WYKONCZENIOWE

Na terenach zielonych nalezy roztozy¢ warstwe humusu grub. 5 cm i obsiac
trawa.

ODWODNIENIE

Wody opadowe zostang odprowadzone do przebudowanej istniejgcej kanalizaciji
deszczowej poprzez nowe studzienki Sciekowe i przykanaliki z rur
PVC@160 mm. Pod zjazdami nalezy utozy¢ rury PVC @ 400.

8.1 Przebudowa sieci kanalizacia deszczowa w drodze powiatowej nr 4771P
w m. Wilkowice:

Teren objety opracowaniem w zakresie sieci kanalizacji deszczowej
obejmuje odcinek drogi od km 0+000,0 (skrzyzowanie z ul. Mérkowskg) do km
0+586,0 (przejazd kolejowy) oraz od km 1+060,0 (skrzyzowanie z ul. Lipowg) do
km 2+714,0 (koniec miejscowosci) przebiegajgcy w terenie zabudowanym.

Inwestycja polega na wykonaniu przebudowy istniejgcej sieci kanalizaciji
deszczowej, po istniejgcej trasie na nowoprojektowany kolektor deszczowy
(2 240,0mb) z rur PVC tgczonych na wcisk o $rednicy zewnetrznej 400 mm na
podsypce piaskowej o grubosci 10,0cm wraz z studzienkami Sciekowymi oraz
przykanalikami z rur PVC (ilos¢ oraz rodzaj podano w Przedmiarze Robét
w Kosztorysie Ofertowym). Przebudowe sieci nalezy prowadzi¢ zgodnie
z istniejgcymi spadkami.

W miejscach skrzyzowan z istniejgcym uzbrojeniem nalezy wykonac
przekopy probne w celu ustalenia rzeczywistej gtebokosci istniejgcego
uzbrojenia. W przypadku kolizji, kolidujgcy przewod zabezpieczy¢ lub przetozyc.
Szczegotowy przebieg przewoddw ustalic na podstawie przekopow prébnych.
W miejscach skrzyzowan roboty prowadzi¢ recznie z duzg ostroznoscia.
Kolidujacy przewod nalezy podwiesi¢. Zachowa¢ normatywne odlegtosci
w pionie i w poziomie. Odkryte urzgdzenia zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
oraz osiadaniem gruntu i pozostawi¢ w ziemi po zakonczeniu robot.

TECHNOLOGIA ROBOT

Przed przystgpieniem do robot nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do witasciwego
Nadzoru Budowlanego.

Po wykonaniu robét pomiarowych mozna przystgpi¢c do  robdt
przygotowawczych i ziemnych. W czasie wykonywania tych robodt nalezy
zachowa¢ warunki wynikajgce z uzgodnien branzowych, a dotyczacych
wykonywania robot w rejonie kolizji z uzbrojeniem podziemnym terenu.

REPERY
Niwelacje wysokosciowg nawigzano do naniesionych na mapie sytuacyjnej
wysokosci zaniwelowanych przez geodete oraz pomiaréw dodatkowych

w terenie.

Opracowat:



