OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego dot. ,Przebudowy drogi powiatowej nr 4770P na
odcinku Morkowo (od skrzyzowania drogi Lipno-Smyczyna) - Wilkowice”
od km 0 + 000 do km 3+660

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na przebudowe ciggu drogi powiatowej 4770P na odcinku
Moérkowo (od skrzyzowania drogi Lipno-Smyczyna) - Wilkowice opracowano na
zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych, pl. Kosciuszki nr 4, 64-100 Leszno
w oparciu 0 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430), podktadu
geodezyjnego oraz pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych wykonanych w terenie.

. PARAMETRY PROJEKTOWANIA

Do projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne jak dla drogi
klasy Z:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 2

- szerokosc jezdni -6,00m
- pochylenie poprzeczne jezdni -2%

- predkos¢ projektowa - 90 km/h

. STAN ISTNIEJACY

Projektowana przebudowa drugiego odcinka drogi powiatowej nr 4770P Lipno-
Maorkowo-Wilkowice w catosci znajduje sie w granicach gminy Lipno w powiecie
leszczynskim. Diugosc¢ planowanego odcinka inwestycji wynosi ok. 3660,0 m.
Odcinek ten rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drog powiatowych nr 4769P i 4770P
w m. Lipno, a konczy w m. Wilkowice.

. PROJEKTOWANY PROFIL PODLU ZNY

Projektowana niweleta drogi dostosowana zostanie do istniejgcej niwelety
z drobnymi korektami. Na catym odcinku diugosci ok. 3693,00 m nawierzchnia
jezdni bedzie o nawierzchni z betonu asfaltowego.

. PROJEKTOWANE PRZEKROJE POPRZECZNE

Jezdnia na calym odcinku po obu stronach jezdni zostanie z kazdej strony
sfrezowana po ok. 1,50 m i wymiang catej konstrukcji jezdni. Szerokosc¢ jezdni na
catym odcinku projektuje sie szerokosci 6,00 m. Po wykonaniu poszerzen na cailej
szerokosci jezdni nalezy utozy¢ nowg warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego.

Wzdtuz calego projektowanego odcinka drogi zaprojektowano zjazdy na
przylegajgce obok pola uprawne i do posesiji.



6. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA JEZDNI

6.1. JEZDNIA

Krawedzie jezdni po obu stronach na odlegtosci 1,50 m sfrezowac i
rozebrac konstrukcje nawierzchni i wykona¢ nowa.

Najpierw nalezy wykona¢ wzmochienie podioza z kruszywa
stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa o grubosci 10 cm, nastepnie
utozy¢ podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm. Na tej podbudowie nalezy utozy¢ podbudowe
z betonu asfaltowego AC16P grubosci 7 cm. Po wykonaniu poszerzen na
calej szerokosci jezdni nalezy utozy¢ warstwe wyréwnawczg z betonu
asfaltowego AC11W grubosci srednio 6 cm, a nastepnie utozy¢ warstwe
Scieralng z betonu asfaltowego AC11S grubosci 5 cm.

6.2. ZJAZDY

Nawierzchnie na wszystkich zjazdach na projektowanym odcinku
zaprojektowano z warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC5S grubosci 5
cm, na warstwie wigzacej z betonu asfaltowego AC11W grubosci 5 cm. Pod
nawierzchnig projektuje sie podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm, a pod podbudowag
wzmocnienie podioza z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa
grubosci 10 cm.

6.3. SCIEKI

Wzdluz catego ciggu pieszo-rowerowego wystepuje Sciek, ktory nalezy
przetozy¢ w celu dostosowania do utozonej nowej nawierzchni.

6.4. POBOCZE

Na odcinku od km 0+000 do km 1+015 po obu stronach jezdni utozy¢ na
poboczu wzmocnienie z destruktu asfaltowego szer. 1,00 m.

Na pozostatym odcinku od km 1+336 do konca odcinka na poboczu jezdni po
lewej stronie utozy¢ wzmocnienie z destruktu asfaltowego szer. 0,50 m.

7. ROBOTY WYKONCZENIOWE

Na terenach zielonych nalezy roztozy¢ warstwe humusu grub. 5 cm i obsiaé
trawa.

8. ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni odbywac sie bedzie poprzez odnowione rowy przydrozne
wzdtuz catego odcinka po prawej lub lewej stronie jezdni oraz poprzez istniejgce
kratki sciekowe, ktére nalezy wyregulowaé¢ do projektowanego poziomu jezdni.

Pod zjazdami nalezy utozy¢ rury PVC @ 400.



9. WIATY PRZYSTANKOWE

W km 1+080 i 2+880 projektuje sie perony przystankowe wykonane
z kostki betonowej wibroprasowanej wraz z wiatami.

10. TECHNOLOGIA ROBOT

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do whasciwego
Nadzoru Budowlanego.

Po wykonaniu robot pomiarowych mozna przystgpi¢é do roboét
przygotowawczych i ziemnych. W czasie wykonywania tych robo6t nalezy
zachowa¢ warunki wynikajgce z uzgodnien branzowych, a dotyczacych
wykonywania rob6t w rejonie kolizji z uzbrojeniem podziemnym terenu.

11. REPERY

Niwelacje wysokosciowg nawigzano do naniesionych na mapie sytuacyjnej
wysokosci zaniwelowanych przez geodete oraz pomiaréw dodatkowych w terenie.

Opracowat:
inz. Jan Krol
upr. proj. nr 920/86/Lo



